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LA LINEA DE FERROCARRIL
CORDOBA-ALMORCHON

José Lucena Llamas
Cronista Oficial de Montoro

Antecedentes

En el altimo tercio del siglo XVIII, José Simén de Lillo descubre unas minas de
carbon en el arroyo Hontanilla, cerca de la Aldea de Peflarroya. La extraccion del
mineral se inicié en 1770 y en los ocho primeros afios se extrajeron 42,748 arrobas’,
pero la explotacion de la mina no se consolidé hasta que en 1842, tras varios periodos
de actividad y paro de la produccién, se constituye una compaiiia anglo-espafiola. La
explotacion en firme, sin embargo, no se inicié hasta unos afios después, teniendo una
gran repercusion econdmica y social en la zona.

Para transportar el carbon, se proyectd construir un ferrocarril que uniera
Belmez con la linea de Ciudad Real-Badajoz, junto al castillo de Almorchodn, y con la
de Madrid- Sevilla en Cérdoba. La Reina Isabel II° (2) autoriza la construccién de la
linea que no solo daria salida a la producciéon minera, sino que uniria Cérdoba con
Extremadura por ferrocarril.

El decreto fijaba que el tramo Belmez-Almorchén debia construirse en dos afios
con un presupuesto de 852.000 reales y el de Belmez-Cordoba, en tres con un
presupuesto de 1.132.713 reales, subvencionado la corona la tercera parte del
presupuesto de ambos tramos.

Tramo Belmez-Almorchon

La subasta del tramo Belmez- Almorchén se celebrd el 13 de abril de 1864 y la
concesion le fue adjudicada a Eugenio Abella por un periodo de noventa y nueve afios.
El pliego de condiciones especificaba las estaciones previstas en el tramo, fecha de
comienzo y finalizacion de las obras (tres meses y dos afios, respectivamente), nimero
de locomotoras, de coches de viajeros y otros componentes inherentes al normal
funcionamiento de la linea. También fijaba el precio méaximo autorizado de los billetes’.

! A(rchivo) F(amilia) P(efalta. El carbon se vendia en Almadén a tres reales v medio la arroba.

? Gaceta de Madrid, 24-05-1863.

“ Como curiosidad citamos algunas tarifas por kilémetro recorrido: Un billete de 1° clase: 0°40 reales; de
2%, 0°30; de 3, 0°20; un buey, un toro, una vaca, una mula o un animal de tiro, 0'40 reales; un ternero o
un cerdo, 0°15; un cordero. oveja o cabra, 0"10: una tonelada de carne, de frutas, leche, ostras y pescado
fresco con la velocidad de los viajeros: 190 reales.
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Unos meses después, se produce la fusion de la Compaiiia del Ferrocarril de
Ciudad Real a Badajoz con la de Almorchon y nace la Compaiiia de los Ferrocarriles de
Ciudad Real-Badajoz y de Almorchon a Belmez'. Este tramo se inaugur6 oficialmente
el uno de abril de 1868, aunque ya se habia abierto al tréfico de mercancias el 10 de
marzo.

La cuenca minera ya estaba comunicada con Madrid y. por ende, con el resto de
Espafia, pero era preciso comunicarla con Cérdoba y establecer un trafico mas fluido
con el Sur y con los puertos mas importantes de Andalucia.

Tramo Coérdoba- Belmez

Las obras del tramo Cordoba-Belmez le fueron adjudicadas a Francisco Roma y
Cia.’ La concesion le permitia construir un ferrocarril, de uso particular que, “partiendo
de los criaderos carboniferos de Espiel y Belmez, vaya & enlazarse con la prolongacion
del Ferro-carril de Sevilla 4 Cordoba en las Ventas de Alcolea”. Este proyecto de
trazado, como veremos mas adelante, sufriria cambios importantes y retrasos
significativos sobre todo en su tramo final de la capital cordobesa.

El 21 de abril de 1857, aunque las obras se habian iniciado con anterioridad, se
coloca oficialmente la primera piedra en “el sitio llamado el Bujadillo o la Florida, a la
margen izquierda del rio Albardado en el puntal que esta por debajo de las Pedreras™, a
media legua de Belmez.

Las obras sufren varias interrupciones, incluso es preciso redactar un nuevo
proyecto, dado lo accidentado del terreno por el que transcurria su trazado y a los
problemas que los accesos a Cordoba presentaban.

A comienzos de 1863, se aprueba un nuevo proyecto redactado por Juan Bautista
de Prado que sustituia al original de Juan Sanchez Sandino®. El nuevo proyecto,
recogido en seis volimenes, incluia perfiles longitudinales y transversales, planos,
presupuesto, pliego de condiciones, cubicaciones y el presupuesto que ascendia a
4.093.553825 escudos.

Para iniciar el proceso de expropiacion del tramo proximo a Cordoba. el
Gobernador Civil envia un oficio’ al Alcalde de Cordoba para que se manifestara sobre
la utilidad publica del ferrocarril Cordoba-Belmez. El Pleno del Ayuntamiento no sélo
se declaré a favor del proyecto por su utilidad y conveniencia para los intereses
“agricolas, industriales y comerciales™ de la comarca, sino que expres6 su deseo sobre
el pronto comienzo de las obras. Sin embargo, el expediente de exproplamon no se
aprueba hasta trece afios después y no se ejecuta hasta dos afios mas tarde®.

Por otro lado, Francisco Roma solicita al Alcalde de Cordoba’ ocho hectareas de
terreno, situadas en las afueras de la puerta de Plasencia, junto al Marrubial, para
edificar la estacion. El Alcalde accede gustoso por “los beneficios que reportaria al
barrio de San Lorenzo”, pero, al final, la empresa que debia construirla desestimo el

* Real Decreto, 7-12-64.

% Gaceta de Madrid, 19-06-1856.

¢ Real Orden de 12-01-1863.

7 A F.P. Oficio de 24-10-1857.

® Archivo Municipal de Cordoba, sesion, 23-06-1872.
? AF.P.,25-09-1875.
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lugar por “razones facultativas™. De haberse construido la estacion en este lugar, el
perfil urbano de Cérdoba seria muy distinto al actual.

Definitivamente la estacion se construyd cerca del “Ventorro de Parra”, en las
Margaritas, a 197 metros de la estacion de Cordoba. Se le 1lamo Cercadilla, nombre de
una huerta contigua. Sobre sus solares, se construy6o en 1992 la actual estacién de
Cordoba'’

Fuentes de financiacién del tramo

Para continuar las obras, los promotores, que ya habian invertido mas de 15
millones de reales, buscan financiacién en organismos oficiales y en ayuntamientos. El
Alcalde de Montoro, Antonio Enrique Gomez y Medina, llevo al Pleno la peticion de la
Compaiiia del ferrocarril Cordoba-Almorchén y, posteriormente a una sesion mixta
extraordinaria de Ayuntamiento y mayores contribuyentes. En ambas sesiones,
acordaron invertir ciento veinte mil escudos en obligaciones de la Compaiiia, siendo
ratificado el acuerdo en un posterior Pleno"’

Montoro, la antigua Epora romana, ademas de participar en la construccion de la
linea férrea con bienes de propios, envid una cuadrilla de obreros comandada por
Francisco Rodriguez Poblete, un experimentado maestro de obras que ya habia
trabajado en la linea Madrid- Cordoba. Poblete dirigi¢ la construccion de la estacion de
Espiel y las obras del tramo Espiel-Belmez

Tras duros trabajos y diversos aplazamientos, el 28 de noviembre de 1870 se
inaugu¢ la parte alta y menos complicada: Belmez - La Alhonguilla, tardando el resto
alin casi tres afios en abrirse al servicio, siendo el 11 dejulio de 1873 cuando se abrio el
tramo La Aihondlgm]la Obejo y 5 de septiembre del mismo afio el Gltimo trayecto entre
Obejo y Cérdoba"

Por Cabronero'®, conocemos que en 1891, existian dos comisiones para
distribuir el carbon. una en Belmez y otra en Cabeza del Buey dirigidas por los sefiores
Bermejo y Cabanillas, respectivamente. El jefe de estacion de Obejo, segiin Cabronero,
era José Ortiz; el de El Vacar, Antonio Cuenca; el de Alhondiguilla, Antonio Montero:
el de Espiel. Fermin Samaniego; el de Cabeza de Vaca, Andrés Almaran.

También da a conocer que en Belmez existian dos estaciones: la de la linea
Belmez- Coérdoba. explotada por Ferrocarriles Andaluces, y la de Belmez-Almorchén,
15
por M.Z.A.

En el primer cuarto del siglo XX, la linea fue en auge, dado el trasiego de
mineral y de personas que en torno a las minas se habian congregado. En 1921,
circulaban por el tramo Belmez- Cercadilla un émnibus, que hacia el trayecto en 2 h
55, cinco mercancias y tres maquinas aisladas. De Cérdoba a Belmez: un correo, por la
tarde, en tres horas; un omnibus, por la mafiana, en 3h 25°; cinco mercancias y seis

2 AF.P., 24-08-70.

'" Archivo Municipal de Montoro, sesion, 6- 10- 1866, 14-10-1866, 19-10-1866.
1 Autoblografa de Francisco Rodriguez Poblete. Obra inédita.

“AFP.
" CABRONERO Y ROMERO, Manuel. Guia de Cdrdoba v provincia para 891 v 1892, Cordoba, 1891,
" El interesado puede ver la clase de trenes que transitaban la linea, horarios de salida y llegada a cada
una de las estaciones y precios de los billetes en los cuadros 1 y 2, sacados de Cabronero.
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maquinas aisladas. Habia ademas cuatro trenes militares de Belmez a Cercadilla, y
cuatro de Cérdoba a Belmez'.

Proceso de desmantelamiento de la linea. Supresién del Servicio de Viajeros

Al final de la década de los sesenta, el llamado Gabinete Tecnocrata elabora un
informe sobre la rentabilidad de las lineas de ferrocarril. Una de las lineas mas
deficitarias, segun el estudio, era la de Cordoba- Almorchén; por lo que, se inicia el
proceso de desmantelamiento de la misma.

Algunas voces se manifestaron en contra del cierre de la linea, pero, dada la
situacion politica de los afios postreros de la Dictadura, pronto fueron acalladas y, en
marzo de 1974, se recibe en todas las estaciones y municipios de la Comarca la
siguiente circular de la la Direccion General de Transpm'tes17 “A partir de las 0 horas
del dia 1 de abril de 1974 (...) quedara suprimido el Servicio de Viajeros v,
consecuentemente el de Equipajes y mercancias en régimen de equipaje en todas las
estaciones y dependencias intermedias de la linea (...), subsistiendo Unicamente los
traficos de mercancias (...) El servicio de viajeros (...), serd sustituido por un servicio
por carretera (...)".

La prensa local, provineial y nacional se hace eco del cierre. Diario Cérdoba
destaca en primera plana el cierre de la linea y la incidencia negativa que iba a tener en
la Comarca y reclama al Gobierno que se restablezca el servicio de viajeros %

El Alcdzar en el articulo “Un pueblo que pierde gente” reivindicaba para una
poblacmn que, segun el articulista, poblaba una extension superlor al 50% de la
provincia de Cordoba, el derecho de comunicarse por ferrocarril”

Waldo Ruiz Mateos denunciaba en £/ Pueblo la injusticia de la supresion y F.
Navarro Calabuig se expresaba en igual sentido en el Diario Arriba.

Ademas de estos articulos, publicados en primera plana o en lugar destacado, se
sucedieron articulos mas modestos de comerciantes y particulares que pedian el
restablecimiento del servicio de viajeros. Menci6n especial, por su ironia y sentido del
humor, merece el articulo “El tren de Pepito” que, en forma de cuento, se publicé en la
revista Pefiarroya, critica el cierre, injusto y arbitrario de la linea.

Por su parte, el Ayuntamiento de Peflarroya mando reiterados escritos de
protesta al Mlmsterlo adjuntandole un informe detallado sobre el asunto. El silencio fue
siempre la respuesta” .

Uno de los politicos que mas se implico en la defensa de la reapertura de la linea
fue Joaquin Martinez Bjorkman que llevé el asunto al Senado donde el Ministro de
Transportes reconocié “la tesis de poner en circulacion la linea de viajeros de Cordoba-
Almorchén™"!

Argumentos de Juan Peiialta Castro, Cronista de Belmez, en contra del
cierre de la linea

1° E1 lector interesado puede conocer més detalles en el Archivo de la Fundacion de Ferrocarriles.
'7 Copia de la circular se encuentra en A.F.P.

'* Diario Cordoba 1,3 y 30 de abril 74; 3 de mayo 74: y 8 de octubre 78.

¥ El Alcdzar, 04-04-75.

2% Archivo Municipal de Pefiarroya, sesion plenaria, 22-06-74.

! Carta de 21-11-1978 dirigida a Pefialta. A. F. P.
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Los habitantes, asociaciones, autoridades locales y otras entidades publicas y
privadas de la Comarca también se movilizaron en pro de la restauracion de la linea.
Uno de los colectivos mas diligentes fue la asociacion “Gran Familia Belmezana de
Residentes en Madrid™. de la que era presidente Juan Penialta Castro, Cronista Oficial de
Belmez. Este y su hermano José Felix, funcionario de RENFE, hicieron un seguimiento
exhaustivo de todo el proceso y enviaron reiterados escritos al Ministro de Transportes
denunciando la arbitrariedad cometida.

Aunque en los escritos e informes de Pefialta se percibe un enfoque un tanto
subjetivo, muchos de los datos que aporta no difieren mucho de los de RENFE. En uno
de sus alegatos, destaca la importancia estratégica de la linea. Para él, fue clave para el
éxito de la Operacion “Orellana”, “cuyo transporte de tropas y material pesado se hizo
mayoritariamente por la linea Cérdoba-Almorchon™. Estas maniobras se celebraron en
octubre de 1978 en la zona nororiental de la provincia de Badajoz™.

Asi mismo, alega que era imprescindible para dar salida al mineral, cuya
produccion con la puesta en funcionamiento de las minas de Villanueva del Rey, El
Porvenir y Cargadero de Cabeza de Vaca aumento sensiblemente, obteniendo mas de
5.000 toneladas al dia.

Otro de sus alegatos es que el cierre afectaba a 130.000 personas. Sin embargo,
M. Dobeson refleja en su informe que la poblacion de la zona, segiin el censo de 1981,
era de unos 52.000 habitantes, un 21°5% menos que la registrada en el censo del afio
70%.

Por otro lado, cuando en 1974 se suprime el servicio de viajeros, segiin Perialta,
se transportaban 586.000 Tm y ocho afios después, 1.460.700 Tm. Dicho incremento
fue debido a que el carbon para la Central térmica de Puente Nuevo y la materia prima
para la fabrica de cemento “Asland”, procedente de canteras extremefias, se
suministraba a través de esta linea. Al suprimirse, los costes de produccion de estas dos
industrias, se verian incrementados, pues al desviarse por Manzanares aumentaban
considerablemente las distancias.

En términos parecidos se manifiesta el Director General de Transportes de la
Junta de Andalucia, Antonio Peldez, en una reuniéon que mantuvo con alcaldes de la
zona. El representante de la Junta manifestd que, en base a los datos que tenia, la linea
no solo habria que mantenerla, sino ademas potenciarla y modernizarla y “no debia
rechazarse;4deﬁnitivamente, el transporte de viajeros, sino tenerse en cuenta y tratar de
realizarla™",

Sus palabras se quedaron en
una simple declaracion de intenciones y RENFE desvid todo el trafico de Madrid-
Badajoz y los procedentes de Caceres y Salamanca, direccion Cérdoba, por Manzanares
y Mérida, convirtiendo los 137 km. que separan Almorchéon de Cordoba en 469 km.

En otro informe, Pefialta” da a conocer que la linea estrecha Puertollano, Valle
de los Pedroches, Pefiarroya, Fuente del Arco en la linea de Badajoz empezd a
desguazarse el 01-01-72 y se termind el 30-10-73. En el mismo escrito, Pefialta
achacaba su cierre al estado de abandono en que se encontraba la linea Cordoba-

2 A, F. P, escrito de 27-1-1979.
Z Ibidem.

* Ibidem. reunion 18-03-84.

% Ibidem, informe de 21-abril-83.
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Almorchén y sus instalaciones y propone renovar unos 70 km. Con esta intervencion, la
linea se convertiria en via alternativa a los recorridos Cérdoba, Puertollano, Ciudad
Real. Mérida, Badajoz, Caceres, Salamanca, reduciendo a la mitad los trayectos.

Desmantelamiento definitivo de la linea

A finales de 1984, un estudic del economista K.M. Dobeson revela que la linea,
utilizada exclusivamente para transportar la madera de los pinos talados en la comarca,
para abastecer de carbon a la central térmica de Puente Nuevo y, ocasionalmente, para
trasladar convoyes militares, era altamente deficitaria y recomienda la supresion
inmediata de la misma®®.

Dobeson describe con exactitud el trasiego de trenes existente en marzo del 84.
De Almorchon a Pefiarroya, circulaban tres trenes; de Peflarroya a Almorchon, uno; de
Pefiarroya a Alhondiguilla, cuatro; de Alhondiguilla a Pefarroya, cuatro; de
Alhondiguilla a Villanueva del Rey, cinco; de Villanueva del Rey a Alhondiguilla,
cinco; de Cordoba a Alhondiguilla, uno; y de Alhondiguilla a Cérdoba, uno.

En todo el trayecto, segin el informe, se cargaban 737.484.4 toneladas,
transportadas por 17.271 vagones, obteniendo unos ingresos por portes de 245.223.036
pesetas y se descargaban 886793 Tm., transportadas por 2.521 vagones, ascendiendo a
94.806.438 pesetas los ingresos. Los productos exportados eran fundamentalmente,
carbén mineral, productos manufacturados, cereales, ganado y maderas. Los
importados, productos quimicos, combustibles, butano, propano, productos
manufacturados, materias textiles y automaéviles.

En el tramo Cordoba -Belmez existian 8 tineles y 6 puentes; de Belmez a
Almorchén, 4 puentes. En todo el trayecto existian 86 pasos a nivel, sdlo diez con
guarda. En 10 km. del recorrido no se podia pasar de 10 km/h; en 69, de 40 km/h; y en
el resto, de 60 kmv/h. El personal adscrito a la linea lo constituian 17 jefes, 13 factores de
circulacion, 2 factores encargados, 57 factores, 14 capataces de maniobras, 19
especialistas, 6 guardagujas, 66 mozos de agujas, 3 peones especializados, 34 peones, 6
vigilantes de estacion, 6 guardas, 6 limpiadoras. Ademas existia un personal de
mantenimiento, integrado por un jefe de distrito, un capataz, siete obreros de primera,
14 obreros especializados, 5 peones y 6 guardabarreras.

Estos recursos materiales y humanos no fueron suficientes para mantener unos
servicios altamente deficitarios. Sin embargo, el servicio de mercancias a vagon
completo, continuaria hasta que en el afio 91 se construy¢ la nueva estacion de Cordoba
y las vias del Ave. Desde entonces, el tltimo tramo quedo literalmente desmantelado,
quedando sélo los ramales interiores. los pinos talados en la comarca y abastecer de
carbon a la central térmica de Puente Nuevo.

El Ejército, autoridades locales, provinciales y autonémicas reclamaron que se
restableciera el servicio partiendo del apeadero de Mirabueno o pasado el viaducto
metélico del Arroyo de Pedroches. Desgraciadamente, ningtn tren volvio a circular por
el tramo Cérdoba-Cerro Muriano, realizandose la entrada y salida de mercancias por el
extremo Norte de la linea, es decir, desde Almorchon.

En el otofio de 2012, la Asociacién Extremefia de Amigos del Ferrocarril
contraté un automotor de RENFE para reivindicar el restablecimiento del servicio de
viajeros. El tren que parti6 de Almorchon llegd hasta La Alhondiguilla (estacion de

** Ibidem, junio 1984.
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Villaviciosa, punto kilométrico 40.8). El paso del tren fue todo un acontecimiento para
los vecinos de la zona que desde el uno de enero de 1974 no veian pasar un tren de
viajeros. El suceso fue recogido por los medios de comunicacion, pero su repercusion
fue meramente anecddtica y la via férrea continia infrautilizada y su estado de
mantenimiento lamentable.

Nota: Mi agradecimiento a la familia Pefalta que desinteresadamente me ha
permitido el acceso al archivo de su padre.
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PRADO, Juan Bautista,_Provecto de la variacién del trazado ... Cordoba a Espiel y
Belmez. Seis tomos.

RAMIREZ Y DE LAS CASAS DEZA, Luis M. Manuel descriptivo de los
ferrocarriles de Andalucia que comprende las lineas de la Concepcion de
Almuradiel hasta Cadiz; de Cordoba a Mdlaga; v de Belmez a Almorchon / por
Don Luis Maria Ramirez..., Cérdoba, s XIX

RODRIGUEZ POBLETE, Francisco. Autobiografia, inédita, 1925.

Cuadro n° 1: De Cordoba (Cercadilla) a Belmez, Almorchon y Madrid.

PRECIO | DEL | BILLETE |KM ESTACIONES | TREN [MIXTO |TREN |CORREO
1° 2° 3 1%, "3 2y 3
PiC: E.C P.C. Llegada [ Salida Llegada [ Salida

0 | Cordoba - 1520 - 500
2'65 2700 |1°35 23 | Obejo 1654 17°14 611 619
3'60 270 | 1°80 31 | El Vacar 17°40 17°45 6'37 639
510 3'80 |2°55 44 | Alhondiguilla 1814 18'29 704 7'10
600 450 1300 52 | Espiel 18°49 1909 728 736
- -- —- 70 | Cabeza Vaca 19'45 20'10 8'07 809
830 625 |4'15 72 | Belmez 20°20 - 815 835
9’10 685 |4'55 79 | Pefiarroya - - 854 8’55
1105 830 [5°55 96 | Valsequillo - - 9°26 927
13'35 10°05 | 6'70 116{ Zijar - - 10°07 10°08
15°65 11'75 | 7'85 136| Almorchon - 2°08 10°40 15°20
18720 13'65 | 910 158| Belalcazar 306 308 16702 16'03
19790 1495 [ 9'95 173| Pedroches 343 345 16°30 16'31
33'35 2505 1 16'70 290| Ciudad Real 9°50 11725 20'48 21°35
46'50 34'85123'25 404 Algodor 16°55 17°09 3°03 313
53'25 39'95 | 26'65 463| Madrid 19°30 - 550 -

Cuadro n° 2. De Madrid a Almorchén, Belmez y Cérdoba.

Precio | del Billete | KM | Estaciones TREN |MIXTO [ TREN [CORREO
I* 2" 3 1% 2y 3 1% 2y 3"
BiC P.C. P.C. Llegada | Salida Llegada | Salida
0 Madrid - 800 - 21'00
6°80 510 3'40 59 Algodor 10°17 11°31 21°22 3°30

1990|1495 [995 [173 |Ciudad Real 16°03 17°45 445 5
3335|2505 16'70 | 290 | Pedroches 23'05 2107 934 93
35710 |2635 17'55 [305 | Belalcazar 2347 21°49 10°08 10°09

3765 |28'25 18'85 | 327 [ Almorchon 1'02 - 11°02 15735
3995 |29'95 20°00 | 347 | Zdjar - - 16'18 16°19
4225 [31°70 |21°15 | 367 | Valsequillo - - 17°06 17°07
4420 [33715 22'10 | 384 | Pefarrova - - 17°40 17°41
4500 [33°75 22'50 391 | Belmez - 5730 17°55 1815
- - - 393 |Cabeza Vaca |5'38 5'58 18°23 18733
4730 [33'45 23’65 |411 | Espiel 630 642 19°04 1914
4820 36715 2410 [419 [Alhondiguilla |7°02 712 1931 1937
4970 [37°30 24’85 1432 | El Vacar 757 803 20°07 2009
5060 [37°95 [25°30 [440 [Obejo 821 841 2025 20°35
5325 3995 [26'65 |463 | Cordoba 9'45 - 2140 -
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