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“AUN SUENA EL TREN NO LEJOS DE NOSOTROS”"

Juan Pablo Gutiérrez Garcia
Cronista Oficial de Conquista

“Congquista ya no es Conquista,
que es un segundo Madrid.
jQuién ha visto por Conquista
pasar el ferrocarril; i

Y es que el tren revoluciond la historia de los transportes y se convirtié en el
emblema de la Revolucién industrial, ya que sustituyé a la traccién animal, aunque
circulara por vias més estrechas que los primeros railes usados en las minas inglesas de
carb6n de un ancho de via de 1,45 metros, siguiendo los surcos hechos por los carros
que ya emplearon los romanos en estos mismos lugares miles de afios antes

Aunque para no quedarse, pues se esfumé el 1 de agosto de 1970, esta
revolucién llegé a Los Pedroches cuando se puso en funcionamiento el ferrocarril de via
métrica Pefiarroya-Puertollano, llamado por algunos “el ferrocarril minero o del
plomo”, para enlazar los centros de produccién de la SMMP (que ya se extienden por
varias provincias) y buscar nuevos mercados llevando las producciones hasta ellos con
gastos y precios competitivos.

La cosa empez6 con la autorizacién de la apertura al servicio piiblico del
ferrocarril de Peiiarroya a Fuente del Arco’ cuya primera locomotora sin tren todavia,
salida de la estacion de Pefiarroya a las seis de la mafiana, llega a Fuente del Arco a las
10 de la mafiana, del 23 de junio de 1895; servicio ferroviario que es seguido poco
después por otro que sustituird las caballerias que transportan diariamente el plomo de
San Quintin a Puertollano y a la estacién de Veredas para ser transferido al ferrocarril
de la MZA, 1899.

A la empresa SMMP todo parece irle bien, resultando que el ferrocarril le es
absolutamente necesario para su expansion por la zona Norte de Cérdoba, que, por otro
lado, siempre apetecié un ferrocarril que abriera las puertas de gran nimero de pueblos
de Los Pedroches, comarca de 250 leguas cuadradas de superficie, en franco retroceso
debido al circulo vicioso producido por la falta de vias de comunicacién porque no hay
riqueza que exportar y el no poder vender nada fuera porque no existen caminos
adecuados para el comercio.

! Lépez Andrada, A.: “La tierra en sombra”
2 Coplilla popular.
* BOP n° 194. Viernes 16 agosto 1895.
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Juan Pablo Gutiérrez Garcia

La ilusion de Los Pedroches de que dispondrd de un ferrocarril que dar4 salida a
sus productos y trabajo a sus jornaleros se ve hecha realidad cuando el 5 de agosto de
1906 queda inaugurado el tramo Pefiarroya-Pozoblanco a los acordes del Himno
Nacional y el convite subsiguiente para las autoridades que supuso que el pleno del
Ayuntamiento de Pozoblanco, en sesién de 12 de agosto de 1906, tomara el acuerdo de
“que se libren 25,75 pesetas por los gastos causados en el refresco con que fueron
invitados varios sefiores de la Compaiiia constructora del ferrocarril”.*

Pero este tren no se queda en Pozoblanco ya que, pronto, “S.M. el Rey (tiene) a
bien disponer que se otorgue a la S.M.M.P. la concesién de la seccién del ferrocarril
de Llerena a Linares, comprendida entre Pozoblanco y Conquista (por noventa y nueve
arios) llenando asi “los vivos deseos de laboriosas poblaciones agricolas que por
carecer hoy de via férrea no pueden concurrir al movimiento comercial e industrial en
la parte que les corresponderia dado los importantes elementos de que disponen”.’

Dadas las buenas condiciones orograficas del terreno y las facilidades dadas por
las autoridades de los municipios y los duefios de los terrenos que aceptan
expropiaciones por precios casi simbélicos, incluso regalandolos, asi como por la
abundante mano de obra barata, la alegria llega a Conquista cuando ve sutrenel 3 de
julio de 1907, tras once meses dando trabajo, gracias a otros 40 km més de via —
estaciones de La Jara, Villanueva de Cérdoba (km 100), El Minguillo (km 111) y
Congquista (km 119,700 desde el origen de este Ferrocarril — que ha construido el
contratista de las obras de la via férrea D. Jorge Alcdntara Palacios, y explota la
sociedad con el nombre de Ferrocarriles de Pefiarroya a Fuente del Arco y Conquista”
(P.F.C.), que funcionard como una seccién propia, aunque dentro del grupo S.M.M.P.
desde 1907.

A partir de ahora la compaiifa “Ferrocarriles de Peiiarroya a Fuente de Arco y
Conquista” explotard la nueva linea de un total de 161 km con estaciones en Pefiarroya,
Pueblonuevo Nuevo del Terrible, El Antolin (mina), Belmez, Cdmaras Altas, Peiias
Blancas, El Soldado (minas del), Villanueva del Duque-Alcaracejos, Pozoblanco, La
Jara, Villanueva de Cérdoba, el Minguillo y Congquista.

Pero, la via no debe terminar aqui ya que es preciso “poner en comunicacion las
minas del Horcajo con las de la cuenca carbonifera de Belmez”, vieja “pretension de la
Compaiiia de Ferrocarriles Andaluces peticionaria del de Belmez a Horcajo (..)5, pues,
al entrar Pefiarroya en la Nueva Sociedad de las minas del Horcajo, se da cuenta de las
pérdidas que suponian el traslado del plomo a lomos de bestias o carros desde el
Horcajo a la estacion de Veredas, perteneciente a los ferrocarriles MZA.

En consecuencia, “la nueva sociedad de las minas del Horcajo”, en 1909
levanta un trenillo Conquista-Horcajo, con via de 0,60 metros (vias Decauville) y una
longitud de 21,55 km.

Ahora bien, esto tampoco es una buena solucién pues hay que enlazar con los
trenes de Badajoz-Madrid, acercarse al plomo de Linares, unir las factorias y minas que
la S.M.M.P. posee a ambos lados de Sierra Morena, servir a los 16.475 habitantes que
puede suministrar la zona de Los Pedroches que dan una estimacién de 108.735 viajeros
kilométricos, 101.812 viajeros por km. ... Asi, pues, por R. O. de 8 de julio de 19187, se
publica la concesién provisional, “por noventa y nueve afios” (Art. 8°), a la S.M.M.P.
para construir los 55 km (14 del ramal Congquista-Horcajo + 41 del Horcajo a

* BOP Nitim. 268.- Lunes 12 de noviembre de 1906.

* Memoria del 10 de abril del afio 1905 presentada por la S.M.M.P.
®R. D. de 16 de octubre de 1891 (Gaceta del 17 de octubre de 1891).
7 Gaceta.- Ntim. 96. 6 de abril de 1919, pag. 88.
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Puertollano) del ferrocarril Conquista-Puertollano, dada la proteccién que el Estado
ofrece a los ferrocarriles hulleros® y la gran demanda de carbén y plomo provocada por
la Primera Guerra Mundial, aun cuando la Guerra, precisamente, ademds de los avatares
politicos de nuestro pafs, entorpecerd el comienzo de los trabajos

Este tramo serd signo del poder tecnoldgico de la S.M.M.P., habida cuenta de
que lo normal era la tracciéon a vapor para aprovechar el carbén y que la traccion
eléctrica apenas llevaba 25 afios de explotacién en Espaﬁag. Sin embargo, la S.M.M.P.
acomete la traccién eléctrica para: a) superar las pendientes del 3% y el 4% de los lados
Sur y Norte de Sierra Morena, respectivamente, que esta tecnologia hacfa viable técnica
y econdémicamente, sin exigir un trazado llano y b) consumir los excedentes de la
electricidad producida en las centrales de la propia Empresa en Puertollano y
Pueblonuevo.

Por fin, la cuarta linea férrea eléctrica de Espafia es inaugurada el viernes 2 de
diciembre de 1927'°. La primera linea eléctrica de Castilla — La Mancha, es bendecida
por don Joaquin Rolddn, cura ecénomo de la vecina parroquia de la Asuncién, entre los
acordes de la Banda Municipal de Puertollano y salvas de cohetes.

Ya tenemos terminados y en funcionamiento los 217 km del ferrocarril de
Pefiarroya — Puertollano, que supusieron un coste total de 5.191.000 Ptas. pero las minas
del Horcajo dejan de explotarse en 1912; la crisis mundial del 29; el agotamiento de los
filones del Soldado, las demandas sociales, etc. hacen que el ferrocarril deje de interesar
a la SMMP y consigue que pase a depender de la Explotacion de Ferrocarriles (de via
estrecha) por el Estado (EFE), renombrada como Ferrocarriles de Via Estrecha
(FEVE) nueve afios después, por Decreto-Ley 11/1965, de 23 de septiembre de 1965"".

Si al ser necesario el trasbordo de mercancias y viajeros en Pefiarroya y
Puertollano de este ferrocarril de via estrecha si se quiere enlazar con los trenes
nacionales de via ancha, se une la crisis minera de la zona, “;para qué queremos un
ferrocarril —se dird la SM.M.P.— si ya no tenemos estas minas y nuestras industrias
estdn en recesion?”

8 Ley de 14 de marzo de 1918 (Gaceta del 15, rectificada en la del 17).

° La 1° linea eléctrica se levanté entre Linares — Almerfa en via ancha.

' Diario El Pueblo Manchego del 3 de diciembre de 1927. Diario Cérdoba domingo 4 de diciembre de
1927

' BOE.- Niim. 230. 25 septiembre 1965, pag. 13102 y ss.
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Con palabras de Edmundo Trevifio “en nuestro ferrocarril circulaba un
material que a todas Iuces necesitaba (cuando menos) reparacién a fondo,
actualizacion sobre el material que la aguantara, y cuando no, la digna jubilacién de
dicho material, tras décadas de uso intensivo y poco mantenimiento.

La inadecuada politica seguida por la SMMP., respecto del ferrocarril y otras
muchas de sus explotaciones, mds de “tierra quemada y expolio” que de otra indole, no
tardaria en manifestarse de pleno. Asi fue cémo el ferrocarril, centrales térmicas,
minas, fundicion de minerales, fabricacién y manufactura de metales, yutera, abonos,
explotacion forestal etc. fueron cayendo poco a poco: hoy sdlo vestigios arqueolégicos
de un pasado que dio prosperidad y vida a un montén de poblaciones. Asi que como
consecuencia de esta nefasta politica, poblaciones de gran parte de la geografia
nacional sufrieron el abandono total o parcial de sus gentes. Las penurias econdmicas
y hasta el hambre fisica, les llevaron a liar el petate e iniciar la didspora que fue
aposentdndose en otros lugares de Espaiia y allende los Pirineos”.

Asi, pues, “transcurria el afio 1953 cuando la direccién del ferrocarril de
Pefiarroya a Puertollano y Fuente del Arco, siguiendo las directrices marcadas en
reunion del consejo de administracién de la SMMP (Paris), se acoge al plan de
transportes marcado por el gobierno franquista en materia de renovacion y
actualizacion del material motor y rodante de los ferrocarriles”.

En efecto, asi es. Como empieza a no ser rentable y la Compaiifa tiene muy
buenos contactos politicos, la S.M.M.P, abandona el ferrocarril retrocediéndolo al
Estado que se hace cargo de su explotacién el 31 de enero de 1956. Tras las pruebas
pertinentes a cargo, entre otros, de José Revaliente, Esteban Martin Pindado, Juan
Manuel Murillo, maquinistas de las de vapor, se intenta revitalizar el ferrocarril con la
introduccion, con fecha de 31 de julio de 1958, de 5 de las 20 unidades y 10 remolques
de los célebres “automotores” —que parecian un tubo— diesel TAB 1, tipo Billard'?,
montados en los talleres del “Cerco Industrial” que la S.M.M.P. tenfa en Pefiarroya del
Terrible, dentro del Plan de Ayuda a los Ferrocarriles de Via Estrecha. “para reparar y
modernizar sus instalaciones y sus equipos de explotacién”, de acuerdo con lo
dispuesto en la Ley de 17 de julio de 1953" sobre plan de mejora y ayuda del Estado a
los ferrocarriles de via estrecha, por un importe de 900 millones de pesetas.

Los automotores eran unos tubos de 12,71x2,40 metros, de color verde oscuro
en la mitad inferior y blancuzco tirando a verde en la superior. Potencia de 150 hp,
cuatro marchas: 20-30-50-70 km/h. La méxima no la alcanzaria nunca debido a las
rampas que habia pasada Conquista.

Uno de los elementos que nos 1lamg la atencién en aquellos tiempos es cémo las
puertas, situadas en el centro, se abrian y cerraban solas. Otro, eran las 18 ventanas que
no nos permitian sacar la cabeza, pero si ver el paisaje sin que la carbonilla se nos
entrara en los 0jos.

Su combustible no serd el carbén tampoco; serd el gasoil. Para repostar, en
Pefiarroya, habfa dos depésitos de 3.000 y 6.000 litros, respectivamente. El gasoil se
descargaba en el pequefio que se comunicaba con el grande.

En la primavera de 1957, 25 de marzo, se inaugura oficialmente el servicio de
automotores, con asistencia, entre otras autoridades, del Director General de los
Ferrocarriles y los Directores de RENFE y EFE (posterior FEVE).

2 Llamados “La cochinita” por los habitantes de Pefiarroya.
" BOE.- Niim. 199. 18 julio1953, pdg. 4326.
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de los automotores en 1957

Inauguracio

Este hecho mereci6 la atencién del NODO “NOT N° 743 B. Afio XV'. Mejora
ferroviaria. Nuevo Servicio Automotores de Pefiarroya a Puertollano” del 25-03-1957,
Durante 1:42 minutos, el locutor nos narra el evento con las siguientes palabras:

“Mejora ferroviaria. Se ha inaugurado un servicio de automotores diésel para
viajeros en la linea de Pefiarroya a Puertollano y de Pefiarroya a Fuentes (sic) del
Arco. El obispo de Ciudad Real, Dr. Hervds, procede a la bendicion de los nuevos
vehiculos ante la presencia del Director General de Ferrocarriles, Sr. Aguinaga, y
otras autoridades. El primer automotor sale de la estacion de Puertollano y a él
seguiria quince minutos después el segundo. Con este servicio se reduce en dos horas
el trayecto, ademds de proporcionar una notoria comodidad en todos sentidos a los
viajeros. El trazado de la linea es de 224 km y venia siendo explotado por una entidad
extranjera hasta que a partir del primero de febrero de 1956 pasé al Estado el cual
mejord el servicio. El material ha sido construido en colaboracion entre una casa
extranjera y talleres metaliirgicos de Pefiarroya. La potencia de los nuevos vehiculos es
de 150 HP., tienen una capacidad de 65 plazas, una velocidad de 70 km/hora y pueden
arrastrar un remolque con otras 70 plazas”.

Las imdgenes que van pasando nos van mostrando, en blanco y negro, la fachada
de Estacién de Puertollano adornada con guirnaldas y banderas; al Director general de
Ferrocarriles, tranvias y transportes por carretera, el ingeniero de caminos José de
Aguinaga Kéller; Mariano Pascual, subdirector de FEVE y otras autoridades; la cruz
de guifa flanqueada por los ciriales que acompafian a Monsefior Juan Hervds y Benet,
(Puzol, Valencia, 30 de noviembre de 1905-Felanich, Baleares, 6 de junio de 1982), 9°
obispo titular de Dora y Prior de las Ordenes Militares (Ciudad Real) 1955-1976, que, a

' https://www.rtve.es/filmoteca/no-do/not-743/1486086/
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las 9:30, veremos bendiciendo y aspergiendo con agua bendita, biculo en mano y
tocado con la mitra correspondiente, los nuevos automotores; una panordmica del
interior del automotor con el maquinista Manuel Carrasco alos mandos y Juan Murillo
como jefe de tren.

A las 10:00, todos suben al interior del automotor, donde caben unas 50
personas, con 33 asientos, adornado para su bautizo con el escudo franquista (del
dguila) flanqueado por una bandera de Espaiia a cada lado, en la parte delantera, y con
guirnaldas a lo largo del vehiculo.

Al ser en blanco y negro no se perciben los tonos del verde con que esté pintado
por fuera. Se pone en marcha el tren, siendo despedidos los ilustres viajeros con
aplausos por parte de los numerosos invitados al acto de inauguracién. Atraviesan el
tinel, creemos que es el del Horcajo, pasan por el puente del Rio Guadalmez, hasta, a
las 13:45 aprox., tras 3 horas y 32 minutos de viaje, rendir término al viaje inaugural en
Pefiarroya donde son recibidos con el mismo boato que en Puertollano. A ellos se
unieron, entre otros, José Solis Ruiz “la sonrisa del Régimen” vy el alcalde de Pefiarroya,
Miguel Ruiz Calero, para proceder a la inauguracién del servicio de automotores,
dandose un paseo en el primero de ellos, engalanado como correspondia a tal evento.

“Recuerdo, nos sigue contando Edmundo Trevifio, que todos aquellos
acontecimientos estuvieron precedidos de una intensa campaiia de publicidad al uso,
tanto a escala local, como provincial, siendo posible que esta fuese también nacional.
Hubo gran despliegue de la prensa, tanto provincial como regional, cuiias informativas
en la radio (supongo que de obligado cumplimiento) y por supuesto, la radio local de
Pefiarroya, ECS 30 “Radio Pefiarroya” (de la cadena vertical), asi como el semanario
“Pefiarroya”, ofrecieron una exhaustiva publicidad e informacion al respecto durante
un largo tiempo.

El tren automotor inaugural pasé por la estacién de El Soldado (donde a la
sazén estaba Edmundo Trevifio senior destinado) en torno a las once menos algo de la
manana, direccion Pefiarroya, no tenia prevista parada alguna, por lo que paso con la
preceptiva reduccion de velocidad al trdnsito por una estacién, de hecho tan solo
efectué una, prevista en Pozoblanco, donde por unos minutos, se saludaron las
autoridades de la comarca, convocadas al efecto en la estacion. Sobre las 14 h. (poco
mds o menos), la comitiva ya estaba en Pefiarroya, alli fueron recibidos por las
autoridades locales y provinciales, degustaron un almuerzo en un salén del casino
municipal (cree nuestro amigo Trevifio) y luego, toda la comitiva, (hacia las 17:30),
emprendié viaje de regreso a Puertollano, adonde llegaron alrededor de las 20:00,
quedando asi ultimado 'y abierto el servicio de automotores en nuestra VIA
ESTRECHA”.

Con aquel acto quedé consumada la pérdida de importancia del pueblo de
Pefiarroya toda vez que la SMMP se afincaba mds en Puertollano, abandonando las
tradicionales explotaciones de la localidad cordobesa.

Al principio, hacfa el servicio la composicién normal. Més, pocas veces vimos
el automotor con remolque, por lo dificultoso del trazado, sobre todo en el tramo
Conguista-Puertollano, que impedfa alcanzar la velocidad prevista, las maniobras que
tenian que realizar para cambiar de sentido, dado que el remolque no tenfa cabina de
conduccidn, cosa que obligaba a cambiar a la cabeza el primero cada vez que cambiaba
de sentido y la disminucién del nimero de viajeros que iba decreciendo a marchas
forzadas. Ademds, asi, se ahorraban gastos de combustible.

Una vez montados y entregados los nuevos trenes, la empresa se disuelve, 31 de
Julio de 1958, pasando los trabajadores (cosa que tardé un poco, pues fueron integrados
en FEVE el 11 de enero de 1960) y el ferrocarril a manos del Estado que lo explota,
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posteriormente, bajo la razén social de Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE), empresa
creada en 1965

“Pasada la efervescencia de los primeros dias, dejaron una dotacion minima de
automotores, cinco en total; esto produjo el que estando bien avanzado el afio 1959,
tuvieran que reforzar esta dotacion con la incorporacion de cuatro automotores mds:
dos FERROSTAHL" (de 324 HP de potencia y capacidad de 95 viajeros: 46 asientos
fijos y 8 plegables mds 41 plazas de pie), fabricados en Essen (Alemania) y otros dos
MAN, fabricados en Munich (Alemania). Estas unidades procedian del ferrocarril
CEUTA-TETUAN, donde fueron comprados, una vez que este ferrocarril pasé a
depender de la recién estrenada administracion marroqui, donde con ocasion de la
independencia de Marruecos (1956), Francia y Espaiia liquidaron y repartieron
negocios, intereses, dividendos, etc., estando todo este material que dejo de rodar por
aquel ferrocarril, depositado y disponible en las instalaciones ferroviarias de Ceuta.
Estos recién incorporados automotores dieron también un buen resultado, incluso
parece que podian, con mds facilidad que los Billard, superar las acusadas pendientes
entre Conquista y Puertollano, pero por las causas ya seiialadas de ahorro energético
y disminucion de viajeros, también solian circular sin el remolque” (Edmundo
Trevifio). Las unidades de Ferrostall fueron retirados antes del cierre, llevdndoselos al
ferrocarril Madrid-Almérox.

'3 El ferrostaal n® 2026 se 1o llevaron al Madrid-Almorox antes de los afios 70.
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“Tanto el servicio diurno como el nocturno, mientras este iltimo durd, siempre
estuvieron enfocados (en la medida de lo posible) a coincidir con el horario de los
trenes de viajeros de RENFE, con el fin de que la espera en los empalmes para
continuar viaje por la red nacional, fuese lo mds corta posible; asi pues, tanto las
salidas y llegadas a Puertollano (Empalme RENFE “Madrid-Badajoz y Frontera™),
Peniarroya (Empalme RENFE “Cérdoba-Almorchén”) y Fuente del Arco (Empalme
RENFE “Sevilla-Mérida”), tenian incluso consensuado un tiempo de espera prudencial
para ante el retraso de un tren en la otra linea, asegurar la continuidad de los viajeros.

A estos efectos, la mayor adecuacién y concordancia posible, condiciond
siempre los horarios de trenes y automotores. Su paso por CONQUISTA lo hacian por

este orden:
Automotor Hora de paso por | Destino Enlace con | Hora Observaciones
n’- Conquista
217 1,40 de la | Puertollano Expreso 3:20 de la
manana Badajoz- mafiana
Madrid
212%™ 5,30id Pya. Y Fte. del | RENFE : Su dltimo horario fue
Arco a las 830. Muy
utilizado  por  los
conquistenos.
211 9:00 id Puertollano Muy utilizado por los
conquistenos.
216 10:15 id Penarroya y | RENFE Muy utilizado por los
Fte. del Arco conquisteios
213 13,20 de la tarde | Puertollano Correo 15:40 Ultimo horario:14:10
Madrid-
Badajoz
214 16:20 Penarroya y | Correo 14:10 Ultimo horario:17:10
Fte. del Arco Madrid-
Badajoz
215 18:45 Puertollano - - -
218 20:10 Pya. Y Fte. del | - - Ultimo horario:19:30
Arco

' Cambié muchas veces de horario. El tltimo era a las 8:30 de la mafiana. Fue el mds utilizado por los

usuarios de Conquista. Fuente: Edmundo Trevifio y elaboracién propia.
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“Paulatinamente fueron quedando suprimidos servicios, en los iiltimos tiempos
y hasta el cierre del ferrocarril solo hubo seis circulaciones, tres en cada sentido, es
decir, tres en direccion Puertollano y tres en direccion Pefiarroya.

“Se agotan las minas, se traspasan las empresas, se cierran las fdbricas, los
obreros exigen mejoras, ... No hay productos que transportar entre nuestros propios
centros fabriles...abandonemos también el ferrocarril que ya no nos sirve “— se dirfan
los empresarios de la colonial SMMP actuante en Pefiarroya desde 1890.

En consecuencia, la direccién de la SMMP. solicita al Ministerio de Obras
Piblicas autorizacién para desmantelar los 17,5 km. del tramo Almodévar — San
Quintin; hecho que tiene lugar el 1 de febrero de 1956.

No se aprovecha la reactivaciéon que significa, a partir de 1965, la Central
térmica de Puentenuevo como consumidora de carbén transportable por ferrocarril
desde Puertollano, entre otros lugares y, aunque, se continia explotando el resto del
ferrocarril, éste no soluciona el aislamiento de Los Pedroches ya que no hace posible ni
siquiera las comunicaciones con la capital de la provincia.

Asi, pues, SMMP pide al Gobierno de la Nacién que se haga cargo de las lineas
ferroviarias de servicio publico. El 31 de enero de 1956, Pefiarroya transfiere sus lineas
a la empresa estatal Explotacién de Ferrocarriles por el Estado y el 31 de julio de 1958
se disuelve la empresa del ferrocarril tras devolver al Estado los automotores de que se
habia dotado gracias al Plan de Ayuda de 1953.

Los automotores agilizaron las comunicaciones, sobre todo con Puertollano en
su enlace con la RENFE, dada su mayor velocidad. Recordamos cémo iban abarrotados
de viajeros, porque sélo se podia utilizar el “automotor”, ya que las pendientes tan
grandes no permitian engancharle el remolque. Asi, pues, pronto el transporte por
carretera, mds comodo y mds rdpido, acabd gandndose a los viajeros.

La debilidad econémica de la zona, el cierre de las minas y la subsiguiente
emigracién de la gente, etc. son causa del creciente déficit de la Compaiiia que ve c6mo
en el afio 1961, aunque “los viajeros en esta linea han aumentado ligeramente, (aunque
empieza a bajar a partir del 1963 con 410.278 viajeros que ya pasan a ser 364.381
viajeros al afio siguiente; bajando a 236.828 en 1968) el resto del trdfico ha seguido
bajando como en aifios anteriores, repercutiendo en los ingresos con cerca de tres
millones menos que en 1961” afio en que el déficit alcanz6 una cifra un poco superior a
los 13 millones de pesetas, pérdidas que fueron creciendo hasta alcanzar los 23 millones
en 1969.

Como la cosa no sonaba bien, se tomaron medidas como las de reconvertir en
apeaderos algunas de las estaciones (El Soldado, La Jara, El Horcajo) a partir de 1° de
julio de 1965, con lo que ya no admitian mercancias; solo servian para subida y bajada
de los cada vez mds escasos viajeros sin equipaje facturado.
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“El continuo cierre de industrias establecidas tanto en Pefiarroya como en las
demds poblaciones por las que atraviesa esta linea y el haber mejorado el transporte
por carretera son las causas principales de la disminucién que se aprecia tanto en el
transporte de viajeros como en el de mercancias” como 7podemos ver en el Grdfico de
viajeros transportados mensualmente, afios 1968 y 1969’

Como una premonicién de lo que sucederia pronto, el automotor 1315 se averié
el dia 9 de mayo de 1970: Los viajeros fueron atendidos por el pueblo y sus autoridades
que agradecen las atenciones tenidas con ellos en carta remitida al ayuntamiento con
fecha 12 de mayo de 1970."8

En fin, el dltimo tren de viajeros, el n° 21'°. El tren de la una, con vagones de 1°
y 2 clase, gobernado por el maquinista Federico Trinidad, llega a Puertollano a las
18:30 para descansar para siempre.

A las cero horas de dia 1 de agosto de 1970 se cumplié la vieja amenaza de
1934; nuestro ferrocarril “con una longitud total de 224 kilémetros” es clausurado
“definitivamente, (con el) subsiguiente levante y enajenacién de materiales” por ser una
linea “sin posible recuperacién econémica y de escasa funcién social, por su muy
reducido  trdfico, (habiendo llegado) a alcanzar un muy acusado déficit de
explotacion”.*’

El 3 de julio de 1907, Congquista empez6 a vivir a orillas del ferrocarril. En
aquel ferrocarril “trabajé el hombre (...) 'y alli puso algiin edificio (...) y corrieron
carriles (...). Pero hierros despiertos, puentes esbeltos, casas, almacenes, cristales.

Todo es hoy obra muerta. Y un destino: “Ruina”.

Y alguna tarde un nifio se pone alli a esperar

Lo que nunca ha llegado ni ningiin nifio ha visto.

El tren fantasma pasa. Sus adioses, continuos”.*’!

Sin embargo, Atin suena el tren no lejos de nosotros, en la espesura.”?

'” Memoria FEVE, pag. 19

'* Sesién 29-05-70.

'” Los niimeros de los trenes de Pefiarroya a Puertollano eran el 21 y el 23; De Puertollano a Pefiarroya, el
22yel24.

** Ministerio de Obras Piblicas. FEVE. Memoria del ejercicio de 1970.

*! Vicente Aleixandre, Revista “Via Libre”, 1964.

* Lépez Andrada, A.: “La tierra en sombra”
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